Banden vullen

Stikstofgeneratoren voor het vullen van banden




Lucht in banden

De lucht die we inademen bestaat grotendeels uit

stikstof, zuurstof en water. Zuurstof en water in perslucht
beinvloeden banden nadelig. Dit heeft een negatieve invloed
op de wegligging, het brandstofverbruik, de levensduur van
een band en velg, het milieu en uw eigen veiligheid.

De oplossing van dit probleem is het gebruiken van een
hoge concentratie stikstof in banden.

Stikstof in banden

Banden gevuld met stikstof
blijven langer op spanning, zijn
veiliger en reduceren de CO,-
uitstoot. In de toekomst zal
elke bestuurder stikstof gevul-
de banden hebben. Stikstof in
banden wordt gebruikt om het
weglekken van zuurstof door
de bandenwand te voorkomen.
Hiermee wordt een te lage
bandenspanning voorkomen.
De reden waarom er stikstof
wordt gebruikt, is omdat het
makkelijk te produceren is,
verbranding onmogelijk maakt,
reukloos is en tevens een groot
deel uitmaakt van de lucht die
wij inademen.

Als een band gevuld is met ge-

wone perslucht dan zorgt het
verschil tussen de druk binnen
en buiten de band ervoor dat
zuurstof door de band weglekt.
Als er een evenwicht in de
hoeveelheid zuurstof binnen
en buiten de band kan worden
gerealiseerd (gelijke partiéle
druk), dan wordt de zuurstof
niet meer naar buiten geduwd.
De band blijft op spanning en
alle problemen die een te lage
bandenspanning veroorzaakt
worden weggenomen.

Correcte bandenspanning ver-
sus te lage bandenspanning
Correcte bandenspanning is van
essentieel belang als je kijkt
naar de levensduur en prestatie

van banden. Het is niet altijd
mogelijk om naar een band te
kijken om te zien of deze niet
op de juiste spanning staat.
Echter, een onjuiste spanning
leidt tot vele band gerelateerde
problemen. De juiste bandens-
panning bepaalt namelijk mede
de maximale bandenbelasting
en een te lage spanning leidt
tot een overbelaste band. Een
band met onjuiste spanning,
behoudt niet zijn model en geeft
een hoger brandstofverbruik,
heeft een nadelige invloed op
de wegligging en kan extreme
bandvervorming veroorzaken
en hierdoor zoveel hitte opbou-
wen dat dit een klapband tot
gevolg heeft.




Voordelen van stikstof in

banden

- Lager brandstofverbruik

- Reductie van CO,-uitstoot

- Verlengde levensduur van
de band door een stabielere
bandendruk en minder oxi-
datie van de band

- Veiliger omdat de banden-
druk betrouwbaarder is, een
lagere temperatuur heeft en
hierdoor een betere weglig-
ging en rijgedrag geeft

- Verlengde levensduur van de
velg omdat stikstof droog is;
de velg roest niet

Alle bovengenoemde voordelen

zijn beter voor het milieu!

Welke gebruikers hebben
reeds stikstof in banden?
- Vliegtuigen
(verplicht i.v.m. veiligheid)
- Racerij
(Formule 1, Nascar, MotoGP)
- Overheidsinstellingen
(leger, politie, brandweer,
ambulance)
- Wagenparkeigenaren
(lLease auto, taxi
- Constructiemachines voor de
zware industrie
(OTR Trucks)
- Eindgebruikers
(auto’s, motorfietsen, bestel-
bussen, caravans, bromfiet-
sen, fietsen, aanhangwagens)

Holle vezelmembraan

Perslucht

Parker generatoren voor het
vullen van banden met stikstof
Parker heeft het TyreSaver
gamma ontwikkeld.

Deze stikstofgeneratoren voor
het vullen van banden kun-

nen aangesloten worden op
ieder persluchtsysteem en
produceren stikstof: simpel en
bovendien niet duur.

Parker holle vezelmembraan
De holle vezelmembranen van
Parker lijken op kleine plastic
rietjes. In een module (een
buis) worden duizenden van
deze rietjes vast gelijmd. Al-
leen de uiteinden van de vezels
worden vastgelijmd aan de
module, in het midden hangen
de vezels vrij.

Omdat de ruimte tussen

de vezels verlijmd is, moet

de perslucht die je erop

zet, door de vezels heen.

De plastic vezels hebben

de eigenschap dat de wand
wel van de zuurstof(0,)- en
watermoleculen(H,0) houdt

en niet zo van de stikstofmo-
leculen (N,). Daarom mogen
de 0, en H,0 moleculen sneller
door de wand dan de N, mole-
culen. De H,0 en O, moleculen
verlaten de module, terwijl de
N, in de vezel blijft en er aan de
andere verlijmde kant weer uit
komt.
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Lucht in banden

@® stikstof 78%
zuurstof 21%
@® water

Zuurstof “lekt” drie tot vier
keer sneller door de wand van
de band dan stikstof. Water
beinvloedt de band, velg en
staalgordel in de band.
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@ stikstof 95%
zuurstof 5%

Stikstof is veilig, droog en
houdt de band in optimale
conditie.
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Behalve dat stikstof beter is
voor de band, is het ook beter
voor het milieu.
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TyreSaver 3.0

Een revolutionair ontwerp- en engineeringproject heeft
geleid tot een uniek stikstofbandenvulpistool. Dit gereed-
schap kan gebruikt worden om auto-, motorfiets-, aan-
hangwagen-, caravan- en bestelbusbanden met stikstof
te vullen. Parker heeft de TyreSaver 3.0 ontwikkeld; een
robuust, lichtgewicht, mobiel stikstofbandenvulpistool
voor de automotive industrie, die een lage investering
vraagt, een ongekend hoog verkooppotentieel heeft en
bovendien een bijzonder goede winstmarge voor de pro-
fessionele gebruiker.

Klik, vul, verdien geld! een gemakkelijk concept terugverdiend.

Dit bandenvulpistool voor op de  dat bovendien geen grote De TyreSaver 3.0 heeft een
werkvloer wordt aangesloten investering vraagt. Tevens uitwisselbare membraan filter
op een persluchtsysteem wordt de investering in dit cartridge, dat wel duizenden
en produceert stikstof: vulpistool buitengewoon snel bandenvullingen meegaat.
Functies

Aan/uit-knop en

overdrukknop voor
te hard opgepompte
banden

Digitaal display
(bar/psi/MPal)

Vulslang voor stikstof

TYyreSovepio

Verwisselbare filter cartridge

Aansluitstuk voor bandenventiel

Perslucht- Stikstof ¥
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Ergonomische handgreep



Klik, vul, verdien geld!

Investering
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Tijd
TyreSaver 3.0 voordelen Doelgroep*
- Hoge winstmarge - Auto’s

- Lage investering - Bestelbussen

- Snelle terugverdientijd Caravans

- Geen gebruik, geen kosten Aanhangwagens

- Klantenbinding (verhoging - Motorfietsen
showroomtraffic)

- Aansluiten op standaard
persluchtsysteem

- Mobiel en lichtgewicht

TyreSaver 3.0 specificaties

50.000 bandenvullingen
3100 NLl/hr bij gemiddeld
20°C (bij 10 bar(g) inlaat-
druk).

gemiddeld 95% N,

IS0 8573-1: 2001 Class 3.-.3

Het is niet toegestaan de TyreSaver 3.0
te voeden met vloeistof / aérosol /
condens, water of olie

5-11 bar(g)/72-160 psig/
0.5-1.1 MPa
50% van de inlaatdruk

TyreSaver 3.0 filter cartridge specificaties

12.000 bandenvullingen

<0.7kg

450 x @ 90mm / 17.7 x @ 3.5 inch
1 jaar of 12.000 bandenvullingen,
wat het eerste voorkomt

Levensduur*
Gewicht
Afmetingen (H x @)
Garantie filter
cartridge

Levensduur handvat*
Capaciteit N **

Zuiverheid
Perslucht kwaliteit
TyreSaver 3.0 filter cartridge doosinhoud
Filter cartridge, drukkamer afdichting
Inlaatdruk

Max. bandendruk*** Netto winstberekening TyreSaver 3.0

-20 tot +50°C /-4 tot +122°F
<12 kg
230 x 90 x 640 mm

Temperatuur
Gewicht
Afmeting (HxBxD)

A Investering TyreSaver 3.0
(Vulin wat u heeft betaald)

B Gemiddeld aantal vullingen per cartridge 12.000

9.1 x3.5x 25.2 inch Om één band met de juiste hoeveelheid N, te
volgens CE vullen moet u de band twee keer vullen

[E_MC en PED art.3.1_3] C Gemiddeld aantal banden op juiste N,
1jaar of 50.000 vullingen, vulling per cartridge (Berekening: B/2)

wat het eerste voorkomt D Kosten per gevulde band
Geen onderhoud nodig dankzij de innovatieve (Berekening: A/ C)
holle vezel membraantechnologie E Welk bedrag berekent u voor één N, band ?
Patent in aanvraag (Vul het bedrag in dat u berekent aan de klant)

F Na hoeveel banden verdien ik geld?
(Berekening: A/ (E - D))

Certificering

6.000
Garantie handvat

TyreSaver 3.0 doosinhoud

G Hoeveel banden kan ik nog vullen na mijn
Handvat, filter cartridge, wandhouder, handleiding, terugverdientijd? (Berekening: C - F)
slang (30cm), baliefyerhouder, N , bandenventiel - H Totale winst

dopjes (500 stuks).

* Bandmaat 205/55R16

(Berekening: G x E)

Na het vervangen van de filter cartridge is de
totale winst nog hoger

** Referentiewaarde bij 1013 mbar(a) en 20°C

*** Vul banden tot max. 5.5 bar(g)




